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ANLAGE 1: ZUGZAHL - BERECHNUNG

Aktuelle fahren auf der Strecke Daglfing-Johanneskirchen 46 Giterzlige am Tag'.

Die Berechnung der Zugzahlen fur Daglfing-Johanneskirchen im Jahr 2050 stutzt sich auf die
Zugzahlen in den verschiedenen Zuldufen:

Qﬂ”"g Miinchen Ostbf / |

Zugzahlen vom Brenner gemaB der Studie zur Brenner Corridor Platform (BCP)

Zuge, die aus Richtung Salzburg in Rosenheim einmunden (gemaf BCP)

Zuge, die ab Trudering nicht Richtung Daglfing fahren, sondern entweder Richtung
Sudring oder Richtung Riem

Zuge, die Uber die Daglfinger Kurve hinzukommen

Weitere Projekte, welche die Zugzahlen steigen lassen

Miinchen

S perey N v N g B

Truderinger Spange
Truderinger Kurve

| Salzburg |

Brennerbasistunnel

Strecken und Zugzahlen SGV Brennernordzulauf bis Miinchen Trudering

Brennerbasistunnel (BBT), Brennernordzulauf (BNZ) und Knoten MUnchen stehen in einem
unmittelbaren Sachzusammenhang. GemaB der Studie zur Brenner Corridor Platform
(BCP), die vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) prasentiert wird?, fahrt
fast jeder Guterzug, welcher von Waorgl nach Rosenheim fahrt, nach Munchen weiter. Die
Anzahl der Zlge im SchienenguUterverkehr (SGV) auf der Strecke Minchen-Rosenheim steigt
um weitere 28% durch den Zulauf Salzburg-Rosenheim.

' https://sh.wsv.de/2j7q © Eisenbahn-Bundesamt (www.eba.bund.de/)

2 https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/studie-brenner-nordzulauf.html


https://sh.wsv.de/2j7q
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/studie-brenner-nordzulauf.html
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Relativzu
2040 BCP Centralcase® |SGV/Jahr SGV/Tag  Rosenheim-Worgl

Minchen-Rosenheim 72594 199 128%
Rosenheim-Salzburg 18497 51 33%
Rosenheim-Worgl 56538 155 100%

Die BCP-Studie beinhaltet verschiedene Szenarien. Fur 2050 ergibt sich eine groBe
Bandbreite von moglichen Guterzugzahlen:

SGV: BMDV-Studie zu
Verkehrsentwicklungsszenarien
Rosenheim-Kufstein in Zuge pro Tag 2050

500 459
429
400
332
302
300 253
223
189
200 159
- I I
0
BIP 2050 mit DtEck mitital. Hafen mit beidem
B ohne angestrebte Verlagerung B mit angestrebter Verlagerung

Eine Erhdéhung von Zugzahlen durch das Deutsche Eck wurde im Folgenden nicht
angenommen, da nicht relevant fur Munchen. Andererseits wurde aus den folgenden
Grunden eine maximale Verlagerung vom LKW auf die Schiene angenommen:

- Umweltpolitische Ziele und damit verknupften verfassungsrechtlichen Vorgaben
zugunsten zukunftiger Generationen?,

- der Mangel an LKW-Fahrern wird zunehmen?®; besonders schwere LKW einzusetzen
ist keine sinnvolle Option, da die StraBenabnutzung mit der vierten Potenz der
Achslast steigt®

- die 6sterreichischen MaBnahmen zur Einddmmung des Transitverkehrs sind aus den
Medien bekannt; der Streit ist so weit eskaliert, dass Italien zum ersten Mal ein EU-

3 https://www.bcplatform.eu/fileadmin/user_upload/BCP/gueterverkehrsstudie/BCP_GVS_Zusammenfassun
g NB.pdf

4 https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265
618.html

5 http://logistik-digitalisierung.de/wp-content/uploads/2023/02/Studie_Begegnung-von-
Kapazita%CC%88tsengpa%CC%88ssen-im-Strassengu%CC%88terverkehr-Fokus-Personal_2023.pdf

8 https://de.wikipedia.org/wiki/Vierte-Potenz-Gesetz



https://www.bcplatform.eu/fileadmin/user_upload/BCP/gueterverkehrsstudie/BCP_GVS_Zusammenfassung_NB.pdf
https://www.bcplatform.eu/fileadmin/user_upload/BCP/gueterverkehrsstudie/BCP_GVS_Zusammenfassung_NB.pdf
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265618.html
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265618.html
http://logistik-digitalisierung.de/wp-content/uploads/2023/02/Studie_Begegnung-von-Kapazita%CC%88tsengpa%CC%88ssen-im-Strassengu%CC%88terverkehr-Fokus-Personal_2023.pdf
http://logistik-digitalisierung.de/wp-content/uploads/2023/02/Studie_Begegnung-von-Kapazita%CC%88tsengpa%CC%88ssen-im-Strassengu%CC%88terverkehr-Fokus-Personal_2023.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Vierte-Potenz-Gesetz
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Land verklagt hat’; es sollte kaum Zweifel daran bestehen, dass Osterreich nach
Fertigstellung des BBT auf eine maximale Verlagerung bestehen wird.

Fur das Jahr 2050 rechnet das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) somit
mit 302 bis 429 Glterzigen pro Tag auf der Strecke Rosenheim - Kufstein®®, je nach
Annahme zu den italienischen Hafen. Diese Zahlen bestatigen die DimensionierungsgroBe
des Trassenauswahlverfahrens des BNZ. AuBerhalb Munchens wird ein Bemessungsfall mit
400 Zugen bei 80% Glterzuganteil angenommen'.

Unter Berucksichtigung der 28% Zusatzverkehr aus Richtung Salzburg erhalt man 387 bis
549 Giiterziige pro Tag in Miinchen-Trudering'.

Glterzugzahlen auf verschiedenen Abschnitten in Miinchen

GemaB BVWP dient der Knoten Miinchen'? hauptsachlich der SGV-Verlagerung vom Stdring
(-94) auf den Nordring (+115), die Steigerung Richtung Brenner (+20) ist noch recht gering
angesetzt, denn eine Fertigstellung des BBT/BNZ wurde noch nicht unterstellt. Ebensoistdie
Steigerung der Zugzahlen Riem-Feldkirchen so gering (+3), dass es fraglich scheint, ob die
ABS38-MaBnahmen hier schon eingerechnet wurden.

BVWP 2030 - Planfall K-005-V01
Petershausen Knoten Miinchen
. Differenzbelastung des SGV zum Bezugsfall
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Differenzbelastung in SGV-Ziigen/Tag zwischen Planfall K-005-V01 und Bezugsfall Knoten
Abb. 9: Differenz-Belastungen des SGV zwischen dem Planfall und dem Bezugsfall 2030 (Ziige/Tag)

7 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:62024CN0524&qid=1728396172119

8 https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/studie-brenner-nordzulauf.html

° https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/studie-brenner-zulauf.pdf?__blob=publicationFile
0 https://www.brennernordzulauf.eu/haeufig-gestellte-fragen.html

" Proportionale Berechnung, da Verlagerung LKW auf Schiene in diesem Bereich nicht bekannt.

12 https://www.bvwp-projekte.de/schiene_2018/K-005-V01/K-005-V01.html



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:62024CN0524&qid=1728396172119
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/studie-brenner-nordzulauf.html
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/studie-brenner-zulauf.pdf?__blob=publicationFile
https://www.brennernordzulauf.eu/haeufig-gestellte-fragen.html
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Die Sudringentlastung wird durch den Neubau der Daglfinger Kurve ermdglicht, welche eine
neue Verbindung zwischen Nordring und Riem herstellt. Damit der Nordring auf der Strecke
Daglfing-Johanneskirchen den Mehrverkehr aufnehmen kann, wird diese viergleisig
ausgebaut. Dies erhoht auch die Kapazitat der S-Bahnverbindung Richtung Flughafen und
ermoglicht Express-S-Bahnen.

Fur eine Larmschutzberechnung wurde im Jahr 2019 die folgenden Zugzahlen verwendet:

Tabelle 2.1 Emissionen der berlicksichtigten Bahnstrecken

Strecke Anzahl Ziige Geschwindig- | Emissionspegel L'w [dB(A)]
keit Quellhdhe h=0m
Nr. Tag Nacht Km/h Tag Nacht
5560 89 GZ-E 50 GZ-E 80 89,6 90,1
5619 36 GZ-E 51 GZ-E 80 85,7 90,2
5554 248 S-Bahn | 32 S-Bahn 80 83,3 774
5611 4 GZ-E 2 GZ-E 60 74,8 74,8
5510 | 5 GZ E 4 GZ-E ~ 100 86,4 80,6
' g 12RE-VT | | 130
' IC . |5ICE A 130 ( / 5
cess 1sisaahpr/ 13 s-Bahn| | Ho/—' ésé , o5
26 S-Bahn | 6 S-Bahn 110 ’
(peutz VL 7937-3 vom 20.04.2019). Es ergeben sich:
Truderinger Spange (5560) 139 Guterzuge
Daglfinger Kurve (5619) 87 Guterzuge
Zusammen 226 Guterzlge

Die errechneten 226 Guterzige entsprechen ziemlich genau der Angabe von 229
Guterzligen™ in der betrieblichen Aufgabenstellung der Grobvariantenuntersuchung fir
Daglfing-Johanneskirchen, welche 2020 veroffentlicht wurde.' Besonders relevant flir den
Larm ist die Zahl der nachtlichen Guterzlige, welche von 25 auf 101 steigen.

Die Einmundung der Daglfinger Kurve erzeugt also eine zusatzliche Erhdhung der
Guterzuganzahl auf der Strecke Daglfing-Johanneskirchen um 87 Zluge fur 2030, welche
hauptsachlich aus einer innerstadtischen Verlagerung herruhrt.

'3 https://www.daglfing-
johanneskirchen.de/files/img/Grafiken/Bahn_Grafiken_Website_ DAJO_Teil3_24_6b.jpg
4 https://www.daglfing-
johanneskirchen.de/files/doc/DB_Netz_ AG_Abschlussbericht_Uni_Innsbruck_2020.pdf



https://www.daglfing-johanneskirchen.de/files/img/Grafiken/Bahn_Grafiken_Website_DAJO_Teil3_24_6b.jpg
https://www.daglfing-johanneskirchen.de/files/img/Grafiken/Bahn_Grafiken_Website_DAJO_Teil3_24_6b.jpg
https://www.daglfing-johanneskirchen.de/files/doc/DB_Netz_AG_Abschlussbericht_Uni_Innsbruck_2020.pdf
https://www.daglfing-johanneskirchen.de/files/doc/DB_Netz_AG_Abschlussbericht_Uni_Innsbruck_2020.pdf
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Ubersichtskarte (Knoten Miinchen ,,KM“ in roter Schrift):
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Die Anzahl der Guterzuge auf der Strecke Daglfing-Johanneskirchen ergibt sich damit aus:
Den 387 bis 549 Guterzugen in Trudering

abzlglich sieben Zlige Richtung Leuchtenbergring/Stidring’®

abzlglich 16 Zlige Uber die Truderinger Kurve'

zuzuglich 87 Zuge Uber die Daglfinger Kurve.

Weitere Projekte welche den SGV in Miinchen steigern

Seit dem BVWP 2030 sind weitere geplante Projekte dazugekommen, welche die Zahl der
Guterzlige weiter erhdhen kénnen.

Die ABS38-Strecke soll Teil des Rhein-Donau-Korridors werden'®. Dieser wird laut DB zurzeit
Uber Regensburg abgewickelt."

300

Skandinavien-Mittelmeer ﬁ
Lange: 9.337 km '

Warum ist der Knoten Miinchen
wichtig fiir Europa?

Zwei der europdischen Hauptverbindun-

gen fiihren durch den Knoten Minchen.

Damit die gesamteuropdische Infra-
oo s

| struktur zum Erfolg fihrt, missen die
Strecken im Knoten Manchen und der

Miinchen Regensbuv Region ihr gesamtes Potenzial ausschép-
0 lina ’) fen. Das beinhaltet u. a. die Engpass-
_ Innsbruck beseitigung auf den Giterzugstrecken

im Knoten Miinchen.
v

Was im Diagramm der Bahn wie eine direkte Verbindung aussieht ist in Realitat ein groBer
Umweg. Etwas kurzer ware die Strecke Mlnchen-Muhldorf-Salzburg-Wien, welche im
Rahmen der ABS 38 ermadglicht wird.

Wesentlich klrzer ware die Strecke Minchen-Muhldorf-Linz-Wien. Fur den BVWP 2030
wurde diese aber nicht berucksichtigt, da die Teilstrecke Muhldorf-Linz groBtenteils
eingleisig und nicht elektrifiziert ist. Dies kénnte sich dndern, denn Osterreich erwégt den
Bau der neuen Innkreisbahn? um diese Llicke zu schlieBen, was zu weiteren starken
Verlagerungen fuhren kann.

Rhein-Donau
5.700 km

Ling

'8 https://www.bvwp-projekte.de/schiene_2018/K-005-V01/K-005-V01.html

7 https://www.abs38.de/files/mediathek/Dokumente_Publikationen/Flyer_Broschueren/Fragen-Antworten-
Katalog_virtuelle_Informationsveranstaltung DTK.pdf

'8 https://abs38.de/files/mediathek/Praesentationen-Protokolle/2024/20240620_PFA1-
3_Gemeinderatssitzung-Lengdorf.pdf

9 https://abs38.de/mediathek.html, dann 2023-Prasentation Miinchen Ost

20 https://presse-oebb.at/news-neue-innkreisbahn-oebb-auf-info-tour-bei-
buergermeisterinnen?id=202280&menueid=27021&l=deutsch
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Weiteres Steigerungspotential fur Gulterzige im Knoten Munchen entsteht durch die
Ertlichtigung des Rangierbahnhofs Munchen Nord zum ersten digitalen Rangierbahnhof
Deutschlands?'.

SchlieBlich ist mittlerweile geplant, einen neuen Containerbahnhof in der Nahe vom
Rangierbahnhof Miinchen Nord zu bauen?2.

Zugzahlen Daglfing-Johanneskirchen 2050 und deutschlandweite Einordnung

Die geschatzte Belastung des Knoten Munchen im Bereich Daglfing-Johanneskirchen im
Jahr 2050 kann somit folgendermaBen abgeschatzt werden:

468 Mittelwert der Spanne 387-549 in Trudering aus Richtung Rosenheim
87 Zusatzlicher SGV Uber Daglfinger Kurve (Angabe fir 2030)
-16 Anteil der Zuge aus Rosenheim, welche nicht nach Daglfing weiterfahrt,

sondern Uber die Truderinger Kurve (Angabe fir 2030)

-7 Anteil der Zige aus Rosenheim, welche nicht nach Daglfing weiterfahrt,
sondern Uber den Siudring (Angabe fiir 2030)

X Steigerung Daglfinger/Truderinger Kurve bis 2050, u.a. durch ABS 38-
Verlagerung Rhein-Donau-Korridor / Innkreisbahn

Y Mehrverkehr durch Ertlichtigung des Rangierbahnhofs Minchen Nord

Z Mehrverkehr durch Neubau eines Containerterminals in Mlinchen

532+X+Y+Z | Giiterziige pro Tag

21 https://www.dbcargo.com/rail-de-de/logistik-news/automatisierte-zugbildung-gueterzuege-starten-
deutlich-schneller-6224162
22 https://www.dbcargo.com/rail-de-de/logistik-news/automatisierte-zugbildung-gueterzuege-starten-
deutlich-schneller-6224162
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Angesichts dieser Uberlegungen wird deutlich, dass die zwei Gleise des Nordrings wohlim
Laufe der Zeit extrem ausgelastet werden. Ein Zug alle 5 Minuten auf beiden Gleisen ergibt
576 Ziuge am Tag. Wenn man diese Zahlen mit aktuellen Guterzugzahlen in Deutschland
vergleicht, wird der Miinchner Nordring von Daglfing bis Johanneskirchen mit Abstand
den ersten Platz in Deutschland einnehmen?32425;

Giiterzugaufkommen in den Hauptkorridoren in Deutschland

daraus errechnet

Giiterziige pro Tag Abstand in
ro Std. .
Minuten

Kéln — Koblenz — Mannheim 300 12,5 4.8
Karlsruhe — Basel 200 8,3 7.2
Hamburg — Hannover 200 8,3 7.2
Bremen — Hannover 150 6,3 9,6
Hannover — Fulda/Gielen 250 10,4 58
Gemiinden — Nurnberg -

215 9,0 6,7
Regensburg — Passau
Minden — Hannover —

160 6,7 9,0

Braunschweig — Magdeburg
Wiirzburg/Nirnberg — Minchen —
Rosenheim — Kufstein — 140 5,8 10,3

Brenner bzw. Salzburg

Larmbelastung

Far die Larmbetrachtung gelten die Grenzwerte des Bundesimmisionsschutzgesetzes
(BImSchG) in Verbindung mit der 16. Bundesimmisionsschutzverordnung (BImSchV).

Der kritischste Wert ist gemaB § 2 Abs. 1 Nr. 2 BImSchV der nachtliche Grenzwert von 49dB
flr reine Wohngebiete?®.

Laut Larmkartierung? des Eisenbahnbundesamtes wird dieser Wert auf der Strecke
Daglfing-Johanneskirchen aktuell stark Gberschritten. Am Beispiel Gnesener StraBe wird bei
den Gebauden ostlich der StraBe in fast allen Fallen die enteignungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 60dB (iberschritten. Ahnlich sieht es aus fiir Bromberger StraBe,
Arno-Holz-Weg, BarlowstraBe, FreischutzstraBe und SilvanastraBBe, und nur wenig besser fur
Tarnowitzer StraBe und PlankenhofstraBe. Hinzu kommen noch unbekannte Neubauten im
Rahmen der in Planung befindlichen stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme.

2 https://de.wikipedia.org/wiki/Schieneng%C3%BCterverkehr, Abruf 05.10.2024.

24 https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/461/publikationen/4005.pdf (Seite 50
Zugzahlen, Seite 52 Zugfolgezeiten)

% https://de.wikipedia.org/wiki/Zugfolge

26 https://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_16/__2.html

27 https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau EU_EPSG_25832_TOP
PLUS&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62&E=697032.53&N=5336447.94&zoom=17&lay
ers=48684cda968e2ea92f466513ff23b5e8&catalogNodes=11,12,10,13
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Kate  Zugehorigkeit

Informationen zum Layer
Titel Isophonen - LNight (ULR)

fassung  Die zeigen die der fur
den Larmindex LNight (Nacht-Larmindex) der Runde 4 der Umgebungslarmkartierung.
Innerhalb von erfolgte eine kombinierte Darstellung der

% Hauptstrecken mit den sonstigen Strecken und Rangier- und Umschlagbahnhofen

| Bezeichnung isophonen_kombiniert_Inight
(Name)

Legende
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ing { ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

‘ I 5b 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Bei Annahme einer Auslastung im 5-Minutentakt (576 Zlige) ergibt sich eine um 4dB hohere
Larmemission im Vergleich zu den von der Bahn angenommenen 229 Zlgen. Die
Berechnung dazu: 10*log10(576/229)= 4dB.

Larmschutzwande sollten im Normalfall nicht hoher als funf Meter sein, in Ausnahmefallen
kann die Bahn sechs Meter Hohe genehmigen?. Eine Erhéhung einer LAirmschutzwand von
zwei auf sechs Metern Hohe kann eine Larmminderung von etwa 4dB bewirken. Die von der
Bahn bereits unterstellten zwei bis sechs Meter hohen Larmschutzwande lassen sich also
in den meisten Fallen nicht mehr ausreichend weiter erhéhen.

Far die oberirdische Losung werden die hdheren Zugzahlen die Kosten fur Larmschutz nach
oben schnellen lassen. Gleichzeitig wird die Zahl der Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte steigen.

Der Gesetzgeber hat die Larmgrenzwerte in § 2 der 16. BImSchV absolut festgelegt
unabhangig von der Larmvorbelastung. Neu- und Ausbaustrecken sind bewusst privilegiert
worden im Vergleich zu Bestandsstrecken ohne wesentliche Anderung. Angrenzend zur
Bahnlinie ist ein groBes Neubaugebiet geplant?, ein Vergleich vorher-nachher ware hier
sowieso nicht angebracht.

Die Leitlinienentwicklungsgruppe der Weltgesundheitsorganisation empfiehlt ,,stark® durch
Schienenverkehr bedingte Larmpegel auf weniger als 44 dB zu verringern®. Das
Umweltbundesamt unterstitzt diese Empfehlung®'.

In Anbetracht der aktuellen Larmpegel von mehr als 60dB nachts und der Empfehlung der
WHO und des UBA von unter 44dB ist das Argument der Bahn, es wurde durch den Ausbau
Daglfing-Johanneskirchen leiser als zuvor, weder rechtlich noch gesundheitlich zielfuhrend.

28 Schalltechnische Voruntersuchung 16-50029-1.TVI 32(1)-T1

2 https://stadt.muenchen.de/infos/zukunftsquartier-muenchner-nordosten.html

30 https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/343938/WHO-EURO-2018-3287-43046-60247-
ger.pdf?sequence=2

31 https://bvdm.de/politik-und-leistungen/positionspapiere-politische-
themen/artikel/50_Jahre_Umweltbundesamt.php
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