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Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 20.05.2009 i.S.
.verbesserung der Schienenanbindung des Flughafens Minchen” wurde das
Planungsreferat u.a. beauftragt, so bald wie méglich bei Vorliegen weiterer
Erkenntnisse lUber das Gutachten zur Flughafenanbindung Miinchen zu berichten
und Vorschlage zum weiteren Vorgehen zu unterbreiten. Die Ergebnisse dieses
Gutachtens sowie das beabsichtigte weitere Vorgehen wurden dem Stadtrat mit
Bekanntgabe in der Vollsammlung vom 16.12.2009 ,Gesamtkonzept
Bahnknoten Minchen: 2. S-Bahn- Stammstrecke und Schienenanbindung des
Flughafens Minchen® vorgestellt. In der jetzigen Beschlussvorlage wird
nochmals auf diese Ergebnisse eingegangen, aul3erdem werden die weitere
Entwicklung i. S. Flughafenanbindung dargestellt und Vorschlage zum Vorgehen
hinsichtlich Tunnelfihrung der Bahnstrecke S8 und den Strukturuntersuchungen
im Minchner Nordosten zur Beschlussfassung unterbreitet.

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gem. § 4
Ziffer 9b der Geschéftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen.
Eine Vorberatung im Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung konnte nicht
erfolgen, da zum Sitzungstermin 10.03.2010 noch keine Beschlussvorlage
unterbreitet werden konnte.

1. Gutachten zur Schienenanbindung des Flughafens Minchen

Im November 2008 wurde vom Bayerischen Staatsministerium fir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie in Abstimmung mit der Flughafen
Minchen GmbH ein umfassendes Gutachten zur Flughafenanbindung fur den
Schienenpersonennah- und fernverkehr bei einer Ingenieurgemeinschaft in
Auftrag gegeben. Durch das Planungsreferat der Landeshauptstadt Minchen
wurden die stadtischen Belange in einem Lenkungskreis eingebracht.

Nach Prasentationen von Zwischenergebnissen erfolgte am 23.11.2009 in einer
Informationsveranstaltung im Staatsministerium die Abschlussprasentation vor
zahlreichen von Herrn Staatsminister Zeil geladenen Géasten mit anschlielBender
Pressekonferenz. Die Charts hierzu sind unter
http://www.stmwivt.bayern.de/verkehr/schiene einsehbar.

Ausdrucke des Gesamtgutachtens konnten den Stadtratsfraktionen und

- gruppierungen und weiteren Stadtratsmitgliedern vom Planungsreferat
inzwischen zur Verfligung gestellt werden.
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Der eindeutige Vorschlag der Gutachter ist, den sogenannten Gesamtplanfall 5
»Ostkorridor* (S8) weiterzuverfolgen.
Der Gesamtplanfall 5 ,Ostkorridor” (S8) umfasst im Einzelnen folgende
InfrastrukturmaRnahmen (vgl. Ubersichtsplan, Anlage 6):

4- gleisiger Ausbau Daglfing — Johanneskirchen (S8)

zweiter Flughafenbahnhof

Neufahrner Kurve

Minchen — Muhldorf — Freilassing (ABS 38)

Uberleitung 2. S-Bahn- Stammstrecke

Pasinger Kurve

Uberholgleise OberschleiRheim und Lochhausen.

Wie bereits in der o.g. Bekanntgabe in der Vollversammlung des Stadtrates am
16.12.2009 dargestellt, wurde diese Variante insbesondere wegen des giinstigen
Nutzen- Kosten- Verhdaltnisses von 1,7, des im Vergleich geringsten
Investitionsbedarfes und der groRten Verbesserung der Erreichbarkeit des
Flughafens je eingesetzter 100 Millionen Euro Investitionskosten der Vorzug
gegeben.

2. Nachfolgende Aktivitaten und Untersuchungen
2.1 Freistaat Bayern und Bund

Beschluss der Bayerischen Staatsregierung vom 15.12.2009

Die Bayerische Staatsregierung hat das Konzept zum Bahnknoten Minchen mit 2.
Stammstreckentunnel und Flughafenanbindung tber den Ostkorridor (S8) und
den Erdinger Ringschluss im Grundsatz gebilligt. Der Ministerrat hat Herrn
Staatsminister Martin Zeil ermachtigt, dariiber mit dem Bundesministerium flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zu verhandeln.

Der Kabinettsbeschluss wurde von Herrn Oberbiirgermeister —auch in seiner
Eigenschaft als Vorsitzender des Regionalen Planungsverbandes Minchen und
des Miunchner Verkehrs- und Tarifverbundes — begrifRt. Der Oberblrgermeister
stimmte Staatsminister Zeil zu, dass es um die Zukunft des Schienenverkehrs in
der Metropolregion Minchen und die Grundlage der Entwicklung in der Region in
den nachsten Jahrzehnten gehe.

Verhandlungen mit der Bundesregierung

In einem ersten Spitzengesprach am 18.12.2009 haben sodann der
Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Herr Dr. Peter Ramsauer
und Herr Staatsminister Martin Zeil, mehrere flr Bayern zentrale Bahnthemen
erdrtert. Dabei wurden auch die Untersuchungen zur 2. S-Bahn- Stammstrecke
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und zur Flughafenanbindung vorgestellt. Gemeinsam soll nun ziigig ein
Realisierungs- und Finanzierungskonzept fiur ein zukunftsfahiges
Schienensystem im Grof3raum Minchen aufgestellt werden, wozu eine
Arbeitsgruppe eingerichtet wurde.

Anhdrung im Bayerischen Landtag am 25.02.2010

Bei der Anhdrung des Ausschusses fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie im Bayerischen Landtag zur Klarung der bei den grof3en
Schienenverkehrsprojekten im Munchner Raum strittigen Fragen war auch eine
Delegation des Stadtrates und der Stadtverwaltung anwesend. Zahlreiche
Gutachter und weitere Experten haben u.a. einen umfangreichen Fragenkatalog
aus jeweiliger Sicht eingehend beantwortet und die teilweise unterschiedlichen
Auffassungen dargelegt, offenbar jedoch ohne einem Konsens naher zu kommen
und die Meinungsbildung im Bayerischen Landtag entscheidend voranzubringen.
Wesentliche Vortrags- und Diskussionspunkte waren dabei insbesondere das
neue Gutachten i. S. ,Nordtunnel light* und das angestrebte kiinftige
Betriebskonzept fur die S-Bahn Minchen.

Weitere Beschliisse der Bayerischen Staatsregierung

Die Landeshauptstadt Minchen begrif3t die Absicht der Bayerischen
Staatsregierung, in der Sitzung des Ministerrats am 23.03.2010 in Vorbereitung
der Entscheidungsvorlagen fir den Bayerischen Landtag einen weiteren positiven
Beschluss i. S. Bahnknoten Minchen mit 2. Stammstreckentunnel und
Flughafenanbindung Uber den Ostkorridor (S8) zu fassen. Hierliber kann dann in
der Stadtratssitzung entsprechend berichtet werden.

2.2 Gutachten ,Nordtunnel light* 2010

Die Planungsidee ,Nordtunnel® fur Fern-, Regional- und Express- S-Bahn- Ziige
wurde beim ,Gutachten zur Flughafenanbindung” im Rahmen des
Gesamtplanfalles ,Zentralkorridor” (Variante Vorschlag Vieregg- Rossler)
eingehend untersucht, sie schied jedoch wegen der deutlich negativen Ergebnisse
hinsichtlich Nutzen- Kosten- Verhaltnis, Investitionsbedarf und Verbesserung der
Flughafenerreichbarkeit aus (s. Bekanntgabe in der Vollversammlung vom
16.12.2009). SchlieRlich hat das Bayerische Staatsministerium fir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie noch eine vertiefte Begutachtung eines
Teil- Nordtunnels (Hbf. - Pinakotheken - Schwabing und Verbindung tUber DB-
Nordring zur bestehenden S8-Strecke, Planungsvorschlag ,Nordtunnel light)
beauftragt, deren Ergebnisse zur Anhdrung im Bayerischen Landtag im Rahmen
einer Prasentation (vgl. Anlage 7) bekannt gegeben wurden. Vorbehaltlich einer
Auswertung des dem Planungsreferat noch nicht vorliegenden vollstdndigen
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Gutachtens kann dazu Folgendes festgestellt werden:

Bei der Gegeniberstellung der Bewertungsergebnisse hat sich gezeigt, dass die
untersuchten Varianten des Konzepts Nordtunnel light bei einem
Investitionsbedarf

von ca. 3,3 bis 3,7 Mrd. € zu einem schlechterem Ergebnis als der Sammelplanfall
aus

2. S-Bahn- Stammstrecke und Gesamtplanfall 5 gemafl Flughafengutachten (ohne
Pasinger Kurve) fihren. Die DB AG hat im Gegensatz zum urspringlichen
Vorschlag einen erheblichen Ausbaubedarf zwischen Pasing und Hauptbahnhof
festgestellt, da der Bahnknoten Miunchen im zentralen Bereich im Planfall
Nordtunnel light eine erhebliche Kapazitatseinschrankung und eine starke
Mischung von S-Bahn- Verkehr, Schienenpersonennah- und fernverkehr erfahren
wirde. Dies ist seitens des Planungsreferates nachvollziehbar, ebenso die
Feststellung, dass im Planfall Nordtunnel light Verbesserungen im Bereich
Daglfing — Johanneskirchen zu unterstellen sind (niveaufreie Einfadelung der
Gutergleise im Hinblick auf den Giterverkehrszulauf Nordring — Brenner). Bei der
Untersuchung wurden Varianten ohne und mit Vorsorge fiir einen spateren
Fernverkehrsausbau Richtung Flughafen bewertet.

Die Varianten fir einen Nordtunnel light erreichen dabei lediglich einen Nutzen-
Kosten- Indikator von 1,0 ohne Vorsorge fiur den Fernverkehr und 0,9 mit
Vorsorge fur den Fernverkehr. Hingegen wurde fir die Gesamtmalnahme 2.
Stammstreckentunnel mit Flughafenanbindung Uber eine ausgebaute S8- Strecke
ein Investitionsbedarf von rd. 2,9 Mrd. € und ein sehr hoher volkswirtschaftlicher
Nutzen mit einem Nutzen- Kosten- Verhaltnis von 1,7 errechnet. Bei der
Gesamtbetrachtung hat sich somit ein noch deutlich héherer Nutzen ergeben als
bei der Betrachtung der EinzelmalRnahmen. Berlicksichtigt wurden hier allerdings
nur der rechtlich notwendig Immissionsschutz im Minchner Nordosten und
Strallenunterquerungen; fur die Mehrkosten bei einer Tunnelfiihrung im Bereich
Daglfing- Johanneskirchen werden gesondert Finanzierungsmodelle zu entwickeln
sein.

Auf Basis der fur S-Bahn und UFEX (Uberregionaler Flughafenexpress)
unterstellten Bedienungsangebote erscheinen die Aussagen zum verkehrlichen
Nutzen der Planfalle grundséatzlich plausibel.

Damit hat sich die bisherige Einschatzung des Planungsreferates bestatigt,
wonach der Vorschlag ,Nordtunnel light" aus verschiedenen gewichtigen Griinden
keine tragfdhige und verfolgenswerte Alternative zu den favorisierten Losungen
fur S-Bahn- Ausbau und Flughafenanbindung darstellt. Aus stadtischer Sicht
problematisch erscheint ein Nordtunnel light unter anderem
- verkehrlich (z. B. kaum Entlastung der bestehenden Stammstrecke/keine
Bypass-

Funktion/wenig Verbesserungsmaglichkeiten fur das Stérfallmanagement,

keine direkte Erreichbarkeit des wichtigen Zielpunktes Marienhof/Marienplatz,
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Mischverkehre mit negativen Folgen, aufwandige zusatzliche
Ausbaumalnahmen im Schienennetz),

- rdumlich und stadtebaulich (z. B. Anordnung der Stationen und des Flucht- und
Rettungswegesystems mit Notausgangen und der Baustelleneinrichtungsflachen,
gravierende Eingriffe in die Bereiche Hauptbahnhof, Pinakotheken und

Milnchner
Freiheit —insoweit lediglich Problemverlagerungen mit voraussichtlich noch

verstarkten
Eingriffen innerhalb des Stadtgebiets, Siedlungsentwicklung im Minchner

Nordosten
wilrde erschwert),

- zeitlich und finanziell: vollstdndiger Neubeginn der zeitraubenden Planungen,

Verfahren
und weiteren Projektvorbereitungen mit allen Unwégbarkeiten — gravierende

weitere
Verzdgerung bei der Losung vorhandener und anstehender Verkehrsprobleme
(erfahrungsgemal bis 2025/2030) bei hoéchst fraglicher Finanzierbarkeit.

Das Planungsreferat hélt es deshalb fir nicht vertretbar, diesen
Planungsvorschlag weiter in Erwagung zu ziehen. Vielmehr missen nun
unverzuglich die weiteren Planungs- und Verfahrensschritte zur Konkretisierung
des Gesamtplanfalls 5 ,Ostkorridor” (S8) eingeleitet werden. Dabei soll im Bereich
der S8-Trasse zwischen Daglfing und Johanneskirchen ein viergleisiger Ausbau
im Tunnel zugrunde gelegt werden.

2.3 Regionalverkehr

Die 2. S-Bahn- Stammstrecke ist grundsétzlich fur den S-Bahn- Verkehr
konzipiert. Der Tunnel kann aber durch die im Gesamtplanfall 5 ,Ostkorridor*
(S8) vorgesehenen uberregionalen Flughafen- Express- Linien (UFEX-Linien)
mitbenutzt werden, wenn die Fahrzeuge die technischen Anforderungen (z.B. in
Bezug auf BahnsteighOhe in Verbindung mit der FuBboden- und Turhdhe der
Fahrzeuge, Zuglange, Lichtraumprofil, Leit- und Sicherungstechnik) erfiillen. Das
Lastenheft fir die UFEX-Fahrzeuge ist entsprechend zu gestalten. Nach Aussage
der DB AG bhietet die Fahrzeugindustrie erganzend zu der vorhandenen
Bestandsflotte der DB Regio AG (ET 423) mit dem Elektrotriebzug ET 430 bereits
aktuell eine weitere, neue und serienreife Baureihe an.

Durch das fir den Gesamtplanfall 5 ,Ostkorridor* (S8) entwickelte Konzept der
UFEX-Linien werden alle innerhalb des Prognosezeitraums erforderlichen
verkehrlichen Funktionen abgedeckt. Damit stellt sich die Frage nach ,echtem*”
Regionalverkehr in der 2. S-Bahn- Stammstrecke nicht mehr, zumal die
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Unterschiede zwischen ,echtem* Regionalverkehr und UFEX kaum
entscheidungsrelevant sein dirften. Die Notwendigkeit einer (wenn dann sehr
aufwandigen) Umplanung der 2. S-Bahn- Stammstrecke ist somit nach Aussage
der Gutachter und der DB AG nicht gegeben.

2.4 Fazit

Aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen sind die Ergebnisse der Gutachten zur
Flughafenanbindung und zum ,Nordtunnel light* zu begrufRen. Der Stadtrat hat
seit 2006 — zuletzt mit Beschluss der Vollversammlung vom 20.05.2009 —den
Ldsungsvorschlag einer viergleisig ausgebauten S8-Trasse mit dem
MilnchenAirportExpress bevorzugt. Nun wird diese Praferenz auch vom Freistaat
Bayern als zustandigem Aufgabentrager weiter verfolgt. Mit dem Ausbau der S8—
Trasse und bei gleichzeitiger Realisierung des 2. S-Bahn- Stammstreckentunnels
wird die Fahrzeit zwischen Marienhof und Flughafen auf Basis des unterstellten
Angebotskonzeptes kinftig nur noch 21 statt bisher 36 Minuten betragen.

Mit dieser Losung liegt aus Sicht des Planungsreferates ein Ergebnis vor, das
grundsatzliche technische Vorschlage zur Neuordnung der Schienenfiihrung und
der derzeit und zuklinftig querenden StralRen- und Wegeverbindungen liefert.
Eine Feinabstimmung mit den stadtischen Planungen hinsichtlich Lage, Funktion
und Kapazitat gemal Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan,
Verkehrsentwicklungsplan- Radverkehr und Nahverkehrsplan muss allerdings
noch erfolgen.

Mit einem Ausbau der S8-Trasse besteht nun die Chance, die tUber Jahre
ungelosten Fragen der kiinftigen Hohenlage der Bahnstrecke und damit
zusammenhangend des Larmschutzes und der Form, wie die
StraBenverbindungen in die Ostlich gelegenen Siedlungsgebiete bedarfsgerecht
ausgebaut werden, zu klaren. Von dieser Klarung ist die weitere
Siedlungsentwicklung im Minchner Nordosten abhéngig.

Im Minchner Norden/Nordwesten kénnte mit den im Gesamtplanfall 5
,Ostkorridor® (S8) vorgeschlagenen MaRnahmen (u. a. Uberholgleis Lochhausen
und Bau der Pasinger Kurve) die geplante Fernbahnanbindung des Flughafens
Uber die S1-Trasse erfolgen. In diesem Zusammenhang missten Lésungen flr
die Larm- und Querungsproblematik entlang dieser Trasse gepruft werden,
soweit nicht bereits Planungen eingeleitet sind (wie zur héhenfreien Querung der
Feldmochinger Stralie).
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3. Weiteres Vorgehen

Im Bereich Daglfing — Johanneskirchen geht das vorliegende Gutachten von einem
hohengleichen viergleisigen Ausbau der S8-Trasse unter Beriicksichtigung
lediglich der rechtlich erforderlichen LarmschutzmalRnahmen aus. Aus heutiger
Sicht der Landeshauptstadt Minchen kommt jedoch fiir den Bereich Daglfing —
Johanneskirchen nur eine Tunnellésung in Betracht, da nur so ein effektiver und
stadtebaulich vertraglicher Larmschutz erreicht werden kann. Durch eine
Tieferlegung der Gleise konnte auf3erdem die Trennwirkung der Bahntrasse
(Beseitigung der hdhengleichen Bahniibergédnge, Schaffung von
Grunverbindungen) beseitigt und eine sinnvolle stadtebauliche Gestaltung der an
die Bahntrasse angrenzenden Entwicklungsflachen beférdert werden.

Daher ist gemeinsam mit dem Freistaat Bayern bereits eine vertiefende
Nachuntersuchung im Rahmen des Gutachtens zur Flughafenanbindung
eingeleitet worden. Ziel ist es, mit der in gleicher Aussagescharfe zu planenden
Tunnellésung eine Gesamtbewertung zu erméglichen und einen
Entscheidungsvorschlag fir eine auch stadtebaulich optimale Ldsung vorbereiten
zu kénnen. Dabei werden Szenarien mit Planungshorizont 2020 vergleichend
untersucht und bewertet. Da diese Kooperation bei der Konkretisierung der
»=Ostkorridor- Planung“ unter Einbeziehung einer Tunnelldsung und der hierfir
schon vorliegenden Untersuchung zu Larmschutz und stadtebaulicher Integration
im Interesse der Landeshauptstadt Minchen liegt, beteiligt sich das
Planungsreferat der Landeshauptstadt Minchen an den Kosten einer vom
Bayerischen Staatsministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie in Auftrag gegebenen vertiefenden Untersuchung fiir diesen
Bereich. Dem Staatsministerium wurde ein Finanzierungsbeitrag von 50 %
zugesagt. Die erforderlichen Mittel in Hohe von maximal 89.250.- Euro werden
aus dem laufenden Produktkostenbudget des Referats fur Stadtplanung und
Bauordnung finanziert und dem Produkt ,Kommunale Interessensvertretung,
Offentlichkeitsarbeit* (581110000) zugeordnet. Die Mittel werden voraussichtlich
2010 zahlungswirksam.

Nach Vorliegen der Ergebnisse aus dieser vertiefenden Nachuntersuchung wird
der Stadtrat damit befasst werden. Zudem soll das Planungsreferat beauftragt
werden, die Potenziale fur eine Siedlungsentwicklung dstlich der S8 naher zu
untersuchen und ein entsprechendes Strukturkonzept zu erarbeiten. Hierzu sind
jedoch ggf. weitere Mittel erforderlich.

Parallel dazu werden vom Planungsreferat in Zusammenarbeit mit dem
Kommunalreferat und dem Baureferat die Moglichkeiten zur Finanzierung der
anteiligen Kosten bei einer Tieferlegung der S8-Trasse unter Einbeziehung der
Verfahrensgrundsatze zur Sozialgerechten Bodennutzung (SoBoN) geprift.
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Vorarbeiten dazu wurden bereits eingeleitet.

Gemeinsam mit den Grundeigentimern erarbeitet das Planungsreferat derzeit die
Grundlagen fir die Entwicklung der Flachen 6Ostlich der Paul- Gerhardt- Allee, dem
letzten Teilgebiet der Zentralen Bahnflachen. Esist vorgesehen, dort ein neues
Wohngebiet zu entwickeln. Mitte dieses Jahres soll der Stadtrat mit einem
Grundsatz- und Eckdatenbeschluss hierzu befasst werden. Das Planungsgebiet
wird von der Pasinger Kurve am sidoéstlichen Gebietsrand tangiert. Die
Planungen der Pasinger Kurve werden daher bei der Uberplanung des Gebietes
bertcksichtigt, die geplante Trasse soll von Bebauung freigehalten werden.

Uber die Planungen zum Erdinger Ringschluss wird so bald wie mdglich weiter
berichtet werden. In diesem Zusammenhang wird auf ggf. notwendige
Anpassungen des StraBennetzes im Bereich Riem bei einem Bahnstreckenausbau
Minchen- Ost — Markt Schwaben einzugehen sein. Dann kann auch der Antrag Nr.
08- 14 / A 00558 von Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter vom 04.02.2009
(aufgegriffen mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 20.05.2009)
einer abschlieBenden Behandlung zugefiihrt werden.

4. Antrage

4.1 Antrag Nr. 08- 14 / A 00280 von Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter

vom 19.09.2008 (Anlage
1)

- Metropolregion konkret: Verkehrspotenziale der U6-Verldngerung nach
Neufahrn

umfassend ausloten -

Der Antrag blieb mit Beschluss des Ausschusses flr Stadtplanung und
Bauordnung vom 23.09.2009 aufgegriffen. Das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung wurde beauftragt, die Ergebnisse der unter Federfihrung des MVV
vergebenen Untersuchung des Nachfragepotenzials dem Stadtrat zu gegebener
Zeit vorzutragen. Der MVV stellt die Ergebnisse der Untersuchung wie folgt dar:

Insgesamt kénnen durch die Verlangerung der U6 liber Dietersheim nach
Neufahrn 1.080 Personenfahrten je Werktag vom Motorisierten Individualverkehr
(MIV) zum Offentlichen Verkehr (OV) verlagert werden. Hinzu kommen ca. 310
Personenfahrten durch sog. induzierten Verkehr. Fur den OV kann damit ein
Mehrverkehr von 1.390 Fahrten je Werktag erreicht werden. Der Vergleichswert,
der bei der Untersuchung U6 nach Martinsried erzielt wurde, lag wesentlich
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hoher.

Fur den Streckenabschnitt der U6 zwischen Garching Forschungszentrum und
Dietersheim konnte ein Fahrgastaufkommen von ca. 3.500 Personen je Richtung
ermittelt werden.

Im Betriebszweig S-Bahn hatte eine Verldngerung der U6 zu einer geringfligigen
Abnahme der Fahrgaste in Fahrtrichtung stadteinwarts (auf dem Abschnitt
Neufahrn - Flughafen) und zu einer Zunahme auf dem Abschnitt Neufahrn-
Freising sowie auf dem Abschnitt Neufahrn Flughafen gefihrt.

Eine Strombindelanalyse auf dem Streckenabschnitt zwischen Neufahrn und
Dietersheim hat gezeigt, dass von den Richtung Garching fahrenden Fahrgéasten
knapp ein Drittel das Fahrziel Garching Forschungszentrum hatten, jenseits des
Sendlinger Tors aber nur ca. 500 Fahrgaste fahren wirden. In der Gegenrichtung
wirde ca. ein Drittel der Fahrgéaste ihre Fahrt in Neufahrn beenden, von den
restlichen zwei Dritteln wirde ca. die Halfte weiter nach Freising, die andere
Halfte zu etwa gleichen Anteilen nach Munchen und zum Flughafen fahren.
Demnach weist eine Verlangerung der U-Bahn nach Neufahrn mit einem
Zwischenbahnhof in Dietersheim bei Investitionskosten in Hohe von ca. 136 Mio.
€ und einem Mehrverkehr von 1390 Personenfahrten pro Werktag einen Nutzen-
Kosten- Faktor von 0,1 auf. Die Auslastung der U-Bahn betrdgt im Durchschnitt
ca. 5%.

Die Uberlegung, die U-Bahn weiter zum Flughafen zu fuhren, erscheint vor
diesem Hintergrund nicht sinnvoll.

Zum weiteren Vorgehen gibt es vom MVV gemeinsam mit den Aufgabentragern
folgende Uberlegungen zu einem optimierten Schnellbusangebot:

Auch wenn das oben genannte Ergebnis der Verkehrsuntersuchung einen
wirtschaftlichen Betrieb mit einer U-Bahn nicht ermdglicht, so liegt die
prognostizierte Fahrgastzahl mit bis zu ca. 7.000 Personenfahrten pro Werktag
durchaus in einer ansehnlichen GroRenordnung, die berechtigt, Uber eine
alternative Bedienung mit einem gegeniiber dem heutigen Busangebot deutlich
attraktiveren Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) nachzudenken.

Daher haben sich der Landkreis Freising, die Gemeinden Neufahrn und Eching
und der MVV darauf verstandigt, alternativ fur diese Relation die
Einsatzmdglichkeit von schnellen, bevorrechtigten Bussen (sog. Bus Rapid
Transit) zu prifen.

Dabei sollen auch die Moéglichkeiten betrachtet werden, den Bus — zumindest
teilweise —auf eigenen Trassen zu fihren. Voraussetzung dafir ist die
Verbesserung der StraReninfrastruktur. Der Mangel des Umsteigezwangs in
Garching- Forschungszentrum bei dieser Alternative trifft im Ubrigen —so die
Ergebnisse der Verkehrswertstudie — fir viele Fahrgaste nicht zu, da eine Vielzahl
der nachgefragten Relationen aus Richtung Norden in Garching
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Forschungszentrum endet.
Dieses Angebot kdnnte nicht nur deutlich kostengiinstiger betrieben, sondern
auch zeitlich schneller dem Fahrgast bereitgestellt werden.

Dem Antrag, ein vertieftes Konzept zu den verkehrlichen Potenzialen des U-
Bahnausbaus der U6 bis zum S-Bahnhof Neufahrn fur Minchen und die nérdliche
Metropolregion vorzulegen, kann nach Mafl3gabe der obigen Ausfihrungen
entsprochen werden.

4.2 Antrag Nr. 08- 14 / A 01223 von Herrn Stadtrat Alexander Reissl, Frau
Stadtratin

Claudia Tausend, Frau Stadtratin Christiane Hacker und Herrn Stadtrat
Ingo

Mittermaier vom 01.12.2009
(Anlage 2)

- Flughafenanbindung — weiterfihrende Vorplanung der Osttrasse mit
Untertunnelung

zwischen Zamdorf und Johanneskirchen -

Dem Antrag wird entsprechend den vorstehenden Ausfihrungen unter dem Punkt
3 entsprochen.

4.3 Antrag Nr. 08- 14 / A 01226 der CSU-Fraktion vom 02.12.2009 (Anlage 3)
- Falls die Flughafenanbindung auf der Ost- Trasse kommt: flir eine dann
noétige
Untertunnelung Baulandwertsteigerungen zur Finanzierung einsetzen! -

Dem Antrag wird nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen unter Punkt 3
mit dem beabsichtigten Vorgehen im Rahmen der vorgesehenen Entwicklung von
Finanzierungsmodellen soweit moéglich entsprochen.

4.4 Antrag Nr. 08- 14 / A 01236 von Frau Stadtratin Claudia Tausend, Herrn
Stadtrat

Christian Amlong, Frau Stadtratin Christiane Hacker und Herrn Stadtrat
Ingo

Mittermaier vom 08.12.2009 (Anlage 4)

- Entwicklung des Minchner Nordostens -
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Dem Antrag wird nach Mal3gabe der Ausfihrungen unter Punkt 3 mit dem
beabsichtigten Vorgehen entsprochen. Das Planungsreferat wird dem Stadtrat
Uber den notwendigen Umfang der Strukturuntersuchungen unter Einbeziehung
aller verkehrlichen Aspekte nach Vorliegen der Untersuchungsergebnisse zur
Tunnelfuhrung der Bahnstrecke im Minchner Nordosten berichten und
Vorschlage fir die weiteren Schritte unterbreiten.

4.5 Antrag Nr. 08- 14 / B01721 des Bezirksausschusses des 13.
Stadtbezirkes
Bogenhausen vom 08.12.2009 (Anlage
5)
- Flughafen- Anbindung auf der Osttrasse: Bahntunnel fur den
Streckenabschnitt
Zamdorf — Johanneskirchen, Verlangerung der U4 bis nach Englschalking -

Dem Antrag wird hinsichtlich des Bahntunnels mit der laufenden Untersuchung
und dem beabsichtigten Vorgehen gemaf den vorstehenden Ausfiihrungen unter
dem Punkt 3 soweit mdglich entsprochen.

Die Verlangerung der U4- Ost wird in die anstehende Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes (NVP) mit einbezogen. Esist angestrebt, dem Stadtrat noch im
1. Halbjahr 2010 einen mit den betroffenen Dienststellen abgestimmten
Konzeptvorschlag zur Fortschreibung des NVPes zu unterbreiten.

Beteiligung der Bezirksausschusse

Die Bezirksausschiisse 1 —25 wurden durch Ubermittlung von Abdrucken von der
Vorlage informiert. Eine satzungsgemalle Anhdérung der betroffenen bzw.
tangierten Bezirksausschiisse wird mit der nachsten umfassenden
Beschlussvorlage in Sachen Flughafenanbindung erfolgen.

Eine rechtzeitige Beschlussvorlage gemaR Ziffer 2.7.2 der AGAM konnte nicht
erfolgen, da zum Zeitpunkt der in der AGAM geforderten Anmeldefrist die
erforderlichen Abstimmungen noch nicht abgeschlossen waren. Eine Behandlung
in der heutigen Sitzung ist jedoch erforderlich, um der Aktualitdt des Themas
Rechnung zu tragen.
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Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Zéller, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat, Herrn Stadtrat Schwartz, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage
zugeleitet worden.

Antrag der Referentin
Ich beantrage Folgendes:

1. Die Landeshauptstadt Minchen begrif3t das Ergebnis des Gutachtens zur
Verbesserung der Schienenanbindung des Flughafens Minchen mit seiner
Empfehlung fur das Zielkonzept ,Gesamtplanfall 5 — Ostkorridor* (S8) und die
Absicht der Bayerischen Staatsregierung, dem Bayerischen Landtag die
Ertichtigung des Bahnknotens Minchen mit Realisierung des 2. S-Bahn-
Stammstreckentunnels und der Flughafenanbindung tber den Ostkorridor (S8)
vorzuschlagen.

2. Der Planungsvorschlag ,Nordtunnel light* wird als nicht zielfihrend
abgelehnt.

3. Aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen kommt fir den angestrebten
viergleisigen Ausbau im Munchner Nordosten nur eine TunnelfiUhrung der
Bahnstrecke (S8) im Bereich Daglfing — Johanneskirchen in Betracht, die eine
optimale Loésung fir die Larm- und Querungsproblematik und die kunftige
stadtebauliche Entwicklung 6stlich der Bahnstrecke bildet.

4. Das Planungsreferat wird beauftragt, dem Stadtrat Uber die Ergebnisse der
vertiefenden Nachuntersuchung zur Verbesserung der Schienenanbindung des
Flughafens mit Tunnelfihrung der vorgesehenen Ausbaustrecke im Abschnitt
Daglfing — Johanneskirchen zu berichten.

5. Weiter wird das Planungsreferat beauftragt, Uber den notwendigen Umfang
der Strukturuntersuchungen fir den Minchner Nordosten unter Einbeziehung
aller verkehrlichen Aspekte sowie Uber Modelle zur Finanzierung anteiliger
Kosten bei einer Tunnelfuhrung zu berichten und Vorschlage zum weiteren
Vorgehen zu unterbreiten.

6. Der Antrag Nr. 08- 14 / A 00280 von Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter
vom 19.09.2008 ist damit geschaftsordnungsgemald behandelt.

7. Der Antrag Nr. 08-14 / A 01223 von Herrn StR Alexander Reissl, Frau StRin
Claudia Tausend, Frau StRin Christiane Hacker, Herrn StR Ingo Mittermaier
vom 01.12.2009 ist damit geschaftsordnungsgemalf behandelt.
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8. Der Antrag Nr. 08-14 / A 01226 der CSU-Fraktion vom 02.12.2009 ist damit
geschaftsordnungsgemaf behandelt.

9. Der Antrag Nr. 08-14 / A 01236 von Frau StRin Claudia Tausend, Herrn StR
Christian Amlong, Frau StRin Christiane Hacker, Herrn StR Ingo Mittermaier
vom 08.12.2009 ist damit geschaftordnungsgemal behandelt.

10. Der Antrag Nr. 08-14 / B01721 des Bezirksausschusses des 13.
Stadtbezirkes Bogenhausen vom 08.12.2009 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4

Gemeindeordnung behandelt.

11. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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I1l. Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Ober- /Blrgermeister Prof. Dr.(I) Merk
Stadtbaurétin

IV. Abdruck von |. mit Ill.

Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt
an die Stadtkammerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV Planungsreferat SG 3
Zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten
Zweitschrift wird bestatigt.
An das Direktorium HA Il —V (4x)
An das Direktorium HA Il — BA
An die Bezirksausschiisse 1 - 25
An das Baureferat
An das Kommunalreferat
An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft
An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
.An die Stadtwerke Minchen GmbH
.An die MVG mbH
.An die MVV GmbH
.An den Regionalen Planungsverband Miinchen
. An das Planungsreferat HA I, 1/12, 1/3, |/4
. An das Planungsreferat HA 1/01 BVK
. An das Planungsreferat HA I, 1l/1, lI/2, 1I/3, 1l/4, 1I/5
.An das Planungsreferat HA lli
. An das Planungsreferat HA IV

.An das Planungsreferat SG 3
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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20. Mit Vorgang zuriick zum Planungsreferat HA |
zum Vollzug des Beschlusses.

Planungsreferat SG 3
ILA.



